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Zatacznik nr 6 do SWZ - opis przedmiotu zamoéwienia — autobusy elektryczne

1. Przedmiotem zamowienia jest dostawa 4 sztuk fabrycznie nowych autobuséw miejskich
z napedem elektrycznym, przeznaczonych do regularnej komunikacji miejskiej, jednej marki.
2. Wykonawca dostarczy autobusy jednej marki, jednego typu i wersji, co oznacza, ze powinny by¢

identyczne, w szczegdlnosci pod wzgledem konstrukcyjnym, parametréw technicznych,

wyposazenia i kolorystyki.

3. Oferowane autobusy muszg spetnia¢ wymagania:

1) polskich przepiséw w sprawie dopuszczenia pojazdéw do ruchu, zawarte w Dziale 11l ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2021 r., poz. 450 z pdzn. zm.)
oraz odpowiada¢ warunkom technicznym okreslonym w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2016 r. poz. 2022 z pézn.zm.),

2) posiadac aktualne swiadectwo homologacji wraz z zatgcznikami oferowanego typu pojazdu
wydane przez wtasciwego ministra; Zamawiajgcy wymaga, aby swiadectwo homologacji
spetniato wymagania regulaminu nr 107 EKG ONZ- jednolite przepisy dotyczgce homologacji
pojazdéw kategorii M2 lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogdlnej (Dz.U. UE L 2015.153.1
z dnia 18.06.2015r.) i zostato dostarczone wraz z oferta.

3) Dyrektywy UE nr 2001/85/WE z dnia 20 listopada 2001r. (Dz.U. L 042 z 13.02.2002r.)
odnoszacej sie do przepiséw szczegdlnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych
do przewozow pasazerdw i majgcych wiecej niz 8 miejsc poza siedzeniem kierowcy.

4) fabrycznie nowe, wyprodukowane nie wczesniej niz w 2022r., Zamawiajacy nie dopuszcza
do sktadania ofert na autobusy prototypowe.

5) przystosowane do polskich warunkéw klimatycznych oraz $rodowiskowych,
a w szczegblnosci szerokiego zakresu temperatur i wilgotnosci powietrza, duzego
zanieczyszczenia i zapylenia powietrza wystepujgcego podczas eksploatacji;

6) odporne na dziatanie srodkow stosowanych do utrzymania przejezdnosci drog w okresie
zimowym, a takze na dziatanie srodkéw do mycia i czyszczenia pojazdéw;

7) posiadac¢ powtoke lakierniczg o wytrzymatosci umozliwiajgcej codzienne mycie przy uzyciu
szczotkowej myjni automatycznej.

4. Wykonawca wraz z autobusami dostarczy Zamawiajgcemu:

1) dokumenty wymagane aktualnymi przepisami umozliwiajgce dopuszczenie autobusu
do ruchu drogowego;

2) dokumentacje techniczng dotyczgcg dostarczonych autobuséw okreslong w zatgczniku nr 2
do Umowy (pkt IV);

3) dokumentacje techniczno-eksploatacyjng;

4) sprzet diagnostyczny — komplet narzedzi serwisowych, urzadzen diagnostycznych,
i oprogramowan komputerowych w jezyku polskim umozliwiajgcy diagnostyke autobusow
oraz zamontowanych zespotdw (co najmniej: silnik, skrzynia biegéw, uktad sterowania
drzwi, uktad pneumatyczny, baterie trakcyjne, itp.) wraz z nosnikiem w postaci komputera,
umozliwiajgcy Zamawiajgcemu uzyskanie autoryzacji w zakresie umozliwiajagcym
samodzielne wykonywanie przeglagdéw, obstug oraz napraw gwarancyjnych oraz
pogwarancyjnych;

5) interfejsy uzytkownika wszystkich wyzej wymienionych programéw muszg byé wykonane
w jezyku polskim;

6) Wykonawca dostarczy oprogramowanie diagnostyczne do obstugi autobuséw oraz
zamontowanych zespotéw — zgodnie z opisem w pkt 4).

5. W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez Wykonawce oferty w postepowaniu
o udzielenie zamdwienia, a realizacjg umowy, nastgpi zmiana przepiséw prawa w zakresie
rejestracji, homologacji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku nowych autobuséw (a takze
zespotow i podzespotéw do tych autobuséw), Wykonawca ten obowigzany jest zrealizowac



przedmiot zamdwienia z uwzglednieniem tychze zmian. W szczegdlnosci obowigzek ten dotyczy
dostarczenia Zamawiajgcemu autobuséw spetniajgcych wymagania okreslone zgodnie z wyzej
wymienionymi przepisami, jak réwniez dokumentéw umozliwiajacych zarejestrowanie tych
autobusdw na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.
Opis podstawowych parametréw technicznych:
1) Wielkos¢:
e dtugos¢ od 8,5m do 13,0m, szerokos¢ catkowita min. 2,4m do maksymalnie 2,55m,
wysokos¢ catkowita maks. 3,4 m
2) Liczba miejsc do przewozu pasazerow:
e ogdétem: min. 70, w tym min. 20 miejsc siedzacych pasazerskich (bez kierowcy)
o wozek inwalidzki— 1 i/lub wézek dzieciecy — 1
3) Liczba drzwi pasazerskich
e min. 2, wtym min. 1 - szerokosci 120 cm
e ukfad drzwi: 1-0-2, 1-2-0, 0-1-2, 0-2-1, 0-2-2, 2-2-0, 2-0-2, lub 1-2-2, 2-2-1, 2-1-2, 2-2-2
e min. szerokos¢ do drzwi 1 — 65 cm, dla drzwi 2 — 120 cm
e drzwi sterowane z miejsca kierowcy
4) Podtoga
e autobus niskopodtogowy lub niskowejsciowy, tzn. dopuszcza sie podest ze stopniami
za Il drzwiami, wysoko$¢ od podtoza do wejscia autobusu max 340 mm, bez stopni
wejsciowych we wszystkich drzwiach
5) Silnik
e silnik/silniki o napedzie elektrycznym umieszczone centralnie lub z tytu. W uktadzie
napedowym musi by¢ zastosowany system odzyskiwania energii zhamowania i redukcji
predkosci jazdy.
Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowa¢ co najmniej 10 lat
eksploatacji przy zatozeniu $rednio 70.000 km rocznego przebiegu. Oferowane w niniejszym
postepowaniu autobusy muszg by¢ pojazdami znajdujagcym sie aktualnie w ciggtej produkcji
seryjnej producenta. Nie dopuszcza sie pojazdéw prototypowych.
Zamawiajgcy wymaga zgodnosci z autobusem oferowanym w zakresie typu i wariantu pojazdu,
w rozumieniu definicji zawartych w zatgczniku Nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013r. w sprawie homologacji typu
pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotéw wyposazenia lub czesci (tekst
jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 1475) oraz zgodnosci z autobusem oferowanym w zakresie typu
podstawowych zespotéw uktadu napedowego i zespotéw jezdnych.

Szczegoty techniczne:

1.

2.

Silnik
e Min. moc silnika: 120 kW
e Min. moment obrotowy: 425 Nm
e Klasa izolacji — min. 200
e Predkos$¢ max. do 70 km/h
e Strefa komory silnika izolowana dZwiekowo: komora silnika wygtuszona
dwuwarstwowo. Zewnetrzna warstwa z powtoka ochronng nienasigkajaca.
e Komora silnika wyposazona w czujnik pozarowy — sygnalizacja ostrzegawcza dzwiekowa
i wizualna w kabinie kierowcy - dostawca zabezpiecza serwis i przeglady urzadzenia
w trakcie gwarancji lub wbudowany w silnik system zabezpieczajgcy przed osiggnieciem
przez silnik niebezpiecznej temperatury.
Bateria trakcyjna
e O minimalnej pojemnosci 200kWh.



Energia akumulatoréw pozwalajgca na wykonanie trasy o dtugosci minimum 240 km
na jednym tadowaniu — w warunkach przy maksymalnym wykorzystaniu urzadzen
grzewczych zimg oraz klimatyzacji latem oraz przy petnym obcigzeniu (dopuszczalna masa
catkowita, wigczone oswietlenie wewnetrzne i zewnetrzne, wigczone systemy informacji
pasazerskiej, monitoring), przy czym ma pozostac¢ 15% pojemnosci baterii wedtug pomiaru
zuzycia energii SORT 2.

Zuzycie energii

Zuzycie energii elektrycznej wg testu E SORT 2 nie wieksze jak 100kWh/100 km. Wyniki
badan wielkosci zuzycia energii elektrycznej (kWh/100km) wykonanych przez jednostke
certyfikowang dla oferowanego autobusu, zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez UITP
(Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego, Union Internationales Transport Publics),
w metodyce opracowanej dla przeprowadzenia testow zuzycia paliwa typu SORT2
(Znormalizowany Test Jezdny, Standarised On-Road Test). Wyniki testu SORT 2 zostang
przekazane Zamawiajgcemu wraz z oferta.

tadowanie baterii trakcyjnych

tadowanie akumulatoréw w systemie Plug-in z wtyczka za pomoca zewnetrznej stacji
tadowania. Stacja tadowania powinna umozliwiaé fadowanie akumulatoréw zastosowanych
w autobusie, w taki sposdb, by mozna natadowac catkowicie roztadowane akumulatory
jednoczesnie w kazdym z czterech autobuséw w czasie nie dtuzszym niz 8 godzin. Stacja
tadowania powinna mie¢ regulowang moc tadowania i zapewnié¢ prace od 20% mocy
zainstalowanej.

Autobus musi byé wyposazony w automatyczny system rozfgczania uktadu fadowania
akumulatoréw trakcyjnych po osiggnieciu stanu petnego natadowania, przy zaniku faz
w sieci tadowania lub przekroczeniu parametréw tadowania.

System baterii trakcyjnych (i kazda z osobna) powinny mieé ztgcze umozliwiajgce
przeprowadzenie diagnostyki.

Ogrzewanie, klimatyzacja i wentylacja

Ogrzewanie elektryczne zasilane z baterii liniowych lub niezalezne urzadzenie grzewcze
potgczone z uktadem chtodzenia o mocy min. 24 kW.

Diagnostyka poprzez ztgcze przy urzagdzeniu, odczyt ilosci pracy motogodzin.

Rury uktadu chtodzenia i ogrzewania wykonane z materiatéw odpornych na korozje
(np. miedz, mosiagdz lub tworzywo) potgczonych ze sobg ztgczami z gumy silikonowej lub
epdm, termoizolowane w miejscach tego wymagajacych.

Ogrzewanie wnetrza autobusu wykorzystujgce ciepto z uktadu chtodzenia silnika,
realizowane za pomocg grzejnikdow konwektorowych oraz przez nagrzewnice
z wentylatorami min. 3 szt. oraz dodatkowo jedna w kabinie kierowcy. System ogrzewania
whnetrza autobusu musi zapobiega¢ zamarzaniu stopni drzwi wejsciowych.

Konstrukcja nagrzewnic bezpieczna, zabezpieczajgca przed zranieniem oraz uszkodzeniem
odziezy pasazerow.

Silniki wentylatoréow nagrzewnic z regulowang predkoscig obrotowa.

Podtaczony do uktadu chtodzenia, niezalezny od pracy silnika agregat grzewczy ON, zasilany
ze zbiornika na paliwo ON, lub ukfad ogrzewania elektryczny zasilany z baterii trakcyjnych.
System ogrzewania powinien zapewnic utrzymanie w okresie jesiennozimowym minimalnej
temperatury wewnatrz w pojezdzie min. +10 °C przy temperaturze zewnetrznej -20°C.
Chtodnica (zesp6t chtodnic) usytuowana i konstrukcyjnie zabezpieczona przed nadmiernym
zabrudzeniem z mozliwoscig czyszczenia bez demontazu.

Wentylacja naturalna poprzez przesuwne gérne czesci okien bocznych (min. 4 szt. okien).
Wentylacja naturalna poprzez klapy dachowe (minimum 1 klapa dachowa):

o Pojazd musi posiadaé uchylne wywietrzniki dachowe (minimum 1 szt.);



o  Wywietrzniki powinny posiadaé nastepujgce poziomy ustawien - nawiew (otwarcie
z przodu), przewiew (catkowite otwarcie), wywiew (otwarcie z tytu), catkowite
zamkniecie;

o Otwieranie i zamykaniem wywietrznikdw zdalne lub manualne;

o Rozmieszczenie wywietrznikdw: réwnomierne na catej dtugosci pojazdu;

e Autobusy majg posiadaé naturalng i wymuszong wentylacje przestrzenie.
o Klimatyzacja:

o Pojazd powinien by¢ wyposazony w niezalezny uktad klimatyzacyjny przestrzeni
pasazerskiej oraz kabiny kierowcy.

o Urzadzenie musi realizowac funkcje chtodzenia przestrzeni pasazerskiej, w przypadku
temperatury zewnetrznej powyzej +25°C, urzadzenie musi mie¢ mozliwos¢ obnizenia
temperatury przedziatu pasazerskiego o co najmniej 3°C od temperatury zewnetrznej;

o Wiaczenie urzadzenia ma nastgpi¢ w sposdb automatyczny, gdy temperatura powietrza
w przedziale pasazerskim autobusu wyniesie +26°C. Musi istnie¢ réwniez mozliwosé
recznego wigczenia i wytaczenia urzadzenia niezaleznie od zastosowanych urzadzen
automatycznych, w zaleznosci od wyboru trybu przez prowadzgcego, (mozliwosc
recznego wytgczenia lub wigczania).

Uktad hamulcowy
e Hamulec zasadniczy:

o pneumatyczny, dwuobwodowy,

o wyposazony w system ABS, ASR lub EBS,

o automatyczna kompensacja luzu elementdéw ciernych,

e Hamulec postojowy:
o pneumatyczny lub elektryczny, dziatajacy na o$ napedowg,
e Hamulec przystankowy:

o uruchamiany automatycznie po otwarciu drzwi, gwarantujacy blokade hamulcéw przy
otwartych drzwiach oraz recznie za pomoca przetacznika (dZwigni) zlokalizowanej
na desce rozdzielczej kierowcy,

e Mechanizmy hamulcowe tarczowe, z automatyczng regulacjg luzéw i wskaznikiem zuzycia
na desce rozdzielczej.

e Przewody ABS i ECAS zabezpieczone przed uszkodzeniem w okresie zimowym.

e Oktadziny cierne bezazbestowe.

Uktad kierowniczy

e Ze wspomaganiem hydraulicznym lub elektrycznym.

e Petna regulacja potozenia kota kierowcy (regulacja wysokosci i pochylenia wraz z pulpitem,

z mozliwoscig zablokowania w wybranym potozeniu).

e Koncowki drazkdéw kierowniczych bezobstugowe.

O¢$ przednia

e Zawieszenie niezalezne lub zalezne.

e 0O$ wyposazona w automatyczny centralny punkt smarny.

Zawieszenie i instalacja pneumatyczna

e Pneumatyczno-elektroniczny system regulacji wysokosci i ciSnienia w miechach system

ECAS, z gniazdem, interfejsem i oprogramowaniem diagnostycznym w jezyku polskim.

e Funkcja ,przykleku" uruchamiana przez kierowce w czasie postoju autobusu (zatgcznik VII

Dyrektywy Unii Europejskiej nr 2001/85/WE), pozwalajgca na obnizenie stopni wejsciowych

0 co najmniej 60 mm - podniesienie pojazdu po zamknieciu wszystkich drzwi.

e Instalacja pneumatyczna powinna by¢ wyposazona w:

o Sprezarke o wydatku powietrza dostosowanym do pracy w warunkach komunikacji
miejskiej, zabezpieczona przed nadmiernym wzrostem cisnienia.

o Przewody sprezonego powietrza wykonane z materiatéw w petni odpornych na korozje.

o Zbiorniki sprezonego powietrza wykonane z aluminium lub ze stali odpornej na korozje.
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o Podgrzewany osuszacz powietrza oraz automatyczny separator kondensatu.

o Szybkoztgcze umozliwiajgce podtgczenie sprezonego powietrza ze zrédta zewnetrznego,
umieszczone z przodu i tytu autobusu.

o tatwo dostepne ciegta do odwadniania zbiornikow.

o Zestaw przytgczy diagnostycznych, umozliwiajagcy petng ocene stanu technicznego
uktadu.

o Przewody zabezpieczone przed uszkodzeniem w okresie zimowym.

Uktad elektryczny

Uktad oparty na elektronicznym systemie cyfrowej transmisji danych (szyna CAN); instalacja
oparta o magistrale CAN-BUS, instalacja z elektronicznymi modutami sterujgcymi
(multipleksery), instalacja umieszczona w kanatach podsufitowych.

Diagnostyka wszystkich zastosowanych uktadéw i systemoéw poprzez ztgcze diagnostyczne
OBD lub zgodnie z wymaganiami producentéw podzespotow.

Napiecie znamionowe 24V; 2 akumulatory min. 80 Ah.

Akumulatory zamontowane na state lub na wysuwanej szufladzie, zabezpieczonej przed
samoczynnym wysunieciem.

Zastosowany system identyfikacji przewodéw, koncéwek, ztaczy itp. — jednoznaczny
i identyczny w catej instalacji autobusu, zgodny z opisem w dostarczonych schematach
instalacji elektrycznej; oznakowane (ponumerowane).

Instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem, zabrudzeniem w czasie eksploatacji.
Pomieszczenie akumulatoréw wykonane z materiatéw odpornych na korozje.

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej typu LED, ma zapewni¢ mozliwos¢ czesciowego jego
wyfaczenia (lewa lub prawa strona), regulacja natezenia S$wiatta przynajmniej
dwustopniowa, oddzielne oswietlenie kabiny kierowcy typu LED.

Kompletacja zespotéw i podzespotow, zgodna z dostarczonymi schematami instalacji
elektrycznej.

Ztacza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wtaczniki itp.) w szczelnie zamknietych
schowkach zabezpieczone przed wilgocia.

Tablice rozdzielcze umieszczone w Srodku pojazdu, w miejscu najmniej narazonym na skutki
kolizji drogowej o dogodnym dostepie bez koniecznosci demontazu statych elementdow
wyposazenia - wyposazone w opis funkcyjny bezpiecznikéw i przekaznikow, wszystkie
gniazda, bezpieczniki, przekazniki widoczne po otwarciu klap.

Wszystkie swiatta zewnetrzne wykonane w technologii LED, swiatta do jazdy dziennej
wigczane automatycznie wraz z uruchamianiem silnika.

Konstrukcja autobusu, poszycie zewnetrzne

Nadwozie osadzone na ramie lub samonosne wykonane ze stali odpornej na korozje wg. PN-
EN- 10088 lub rownowaznej, aluminium lub tworzyw sztucznych i ich komponentéw.
Poszycie zewnetrzne (z warstwg izolacyjng), panele aluminiowe lub ze stali konstrukcyjnej
oz zwiekszonej wytrzymatosci (przynajmniej 12 letnia gwarancja) lub typu Dibond, klejone
lub przykrecane do szkieletu, klapy boczne aluminiowe lub z laminatu, lub z tworzywa
sztucznego wzmocnionego wtéknem szklanym, dach laminat (klejony do poszycia) lub
z blachy odpornej na korozje, gwarantujgce, co najmniej 12-sto letni okres eksploatacji
autobusu bez koniecznosci wykonania napraw zwigzanych z korozjg.

Nadkola pokryte warstwg masy wygtuszajace;.

Izolacja termiczna kabiny kierowcy przy $cianie przedniej.

Zderzak przedni szybko demontowalny, umozliwiajgcy szybkie holowanie.

Wykonczenie wnetrza

Przestrzen pasazerska
o Sciany boczne i sufit- laminaty lub tworzywa sztuczne odporne na wilgo¢.
o Oswietlenie wnetrza w technologii LED.



o

Podtoga — sklejka lub ptyta wodoodporna o grubosci min. 12 mm, pokryta wyktadzing
przeciwposlizgowg, z6tty kolor w przestrzeni przy wejsciach, wyktadzina
przeciwposlizgowa (w rejonie drzwi kolor z6tty), zgrzewana na taczeniach i wykonczona
listwami ozdobnymi, wskazane jest, aby podfoga byta bez stopni poprzecznych na catej
dtugosci wewnatrz pojazdu — dopuszcza sie stopnie, lecz nie wiecej niz 30% podtogi,
Pokrywy podtogowe zapewniajgce izolacje akustyczng i termiczna.

Stupki i porecze z rurek ze stali nierdzewne;j.

Bezstopniowe wejscia we wszystkich drzwiach; wysokos$¢ od podtoza do wejscia
autobusu max. 340 mm.

Przy drugich lub trzecich drzwiach rampa dla wdzka inwalidzkiego odchylana recznie
na zewnatrz; wewnatrz miejsce przystosowane do przewozu wézkéw, wézek dziecinny
lub inwalidzki, (spetniajgce wymagania zatgcznika VII Dyrektywy Unii Europejskie
nr 2001/85/WE).

Przyciski sygnalizacyjne dla inwalidy, przy drugich lub trzecich drzwiach na zewnatrz
(w zaleznosci od usytuowania rampy) oraz wewnatrz w przestrzeni dla wdzka
inwalidzkiego.

Mocowanie wézka inwalidzkiego tytem do kierunku jazdy.

Druga przestrzen (poza obowigzujgca przepisami przestrzenig dla wozka inwalidzkiego
z pasami bezpieczenstwa), wolna od siedzen pozwalajgca na ustawienie tam np. wdzka
dzieciecego lub roweru — pozwoli to na jednoczesne podrdzowanie niepetnosprawnego
oraz np. rodzica z wozkiem dzieciecym.

Siedzenia pasazerskie odporne na akty wandalizmu, o duzych walorach estetycznych,
odporne na Scieranie i zabrudzenie, szkielety z tworzywa sztucznego, wktadki siedziska
i oparcia (fatwo wymienialne) wyklejone wyktadzing tapicerowang w uzgodnionej
kolorystyce z Zamawiajgcym z wyhaftowanym logo miasta na oparciu.

Porecze dla pasazerdow stojgcych, poziome i pionowe ze stali nierdzewnej lub malowane
proszkowo w kolorze ustalonym z Zamawiajgcym, dodatkowe uchwyty paskowe, tzw.
,lejce” min. 18 szt. - wzmocniona porecz przy drzwiach przednich.

Wszystkie przyciski wewnatrz autobusu majg posiadac litere S (stop) w alfabecie
Braille’a.

Fotele przeznaczone dla oséb z ograniczeniami ruchowymi na obiciu muszg mieé
piktogram cztowieka z laskg — Zamawiajgcy wymaga min. 2 fotele dla o0sdb
z ograniczeniami ruchowymi w kazdym autobusie.

Fotele przeznaczone dla oséb z matym dzieckiem na obiciu muszg mie¢ odpowiedzi
piktogram — Zamawiajgcy przez pojecie ,fotele przeznaczone dla oséb z matym
dzieckiem” rozumie miejsca siedzgce dla oséb podrdézujgcych z dzie¢mi, dostepne
bezposrednio z poziomu niskiej podtogi i usytuowane w dogodnych miejscach, np. tuz
przy wejsciach do pojazdéw.

Fotel przeznaczone dla osdb niestyszgcych muszg by¢ tak usytutowane, zeby byto z nich
widac tablice informacyjne.

Obok foteli dla 0s6b z niepetnosprawnosciami musza by¢ dodatkowe gtosniki, z ktérych
beda podawane informacje dla pasazeréw.

Wiatrofapy przy wszystkich drzwiach.

Oswietlenie wnetrza typu LED z regulacjg wielostopniowg minimum dwustopniowa.
Kolorystyka wewnetrzna ($cian bocznych, sufitu, podtogi, siedzen), uzgodniona
z Zamawiajgcym przed podpisaniem umowy.

Cztery wyswietlacze energooszczedne, trzy zewnetrzne: przedni, boczny i tylny oraz
jeden wewnetrzny w przestrzeni pasazerskiej autobusu.

Wyswietlacz LCD lub LED umieszczony na bocznej Scianie przestrzenie pasazerskiej nad
miejscem na wozek oraz dwa pod sufitem w srodkowej czesci przestrzeni pasazerskiej.
Porty USB typu B i USB typu C naprzemiennie w kazdym rzedzie.

System zliczania pasazeréw.



o Gtosowe zapowiadanie przystankéw.

Okna

o Szyba czotowa klejona ze szkta wielowarstwowego (wg PN-85/B-13064 lub
rownowaznej), niedzielona.

o Szyby ze szkta hartowanego, przyciemniane w min. 20%, klejone do nadwozia.
Minimalna liczba okien w autobusie z szybami przesuwnymi 4 sztuki, o wysokosci od 20
do 60 cm, wyposazonymi w zamki blokujgce okno w pozycji zamknietej
i uniemozliwiajgcej samoistne odsuniecie sie okna w czasie jazdy pojazdu.

o Przesuwne okno boczne stanowiska kierowcy, podgrzewane lub objete dodatkowa

wentylacja.

Drzwi i sterowanie drzwiami

O

O

Wszystkie drzwi otwierane do wewnatrz lub na zewnatrz autobusu, wyposazone
w mechanizm powrotnego otwierania w przypadku natrafienia na przeszkode,
spetniajgce wymagania zat. nr 3 do Reg. nr 107 EKG ONZ.

Drzwi przednie wyposazone w zamek patentowy zamykany i otwierany z zewnatrz
autobusu, pozostate ryglowane od wewnatrz jednym kluczem.

Szyba pierwszego skrzydta pierwszych drzwi podwdjna lub ogrzewana elektrycznie.
Oznakowanie ,, WYJSCIE”, ,WEJSCIE”.

Wymagana przepisami ilo$¢ wyjsé bezpieczenstwa, w tym takze szyba tylna dostepna
dla pasazerow.

Sterowanie drzwi elektro-pneumatyczne lub elektryczne.

Sterowanie drzwi z miejsca pracy kierowcy, przyciski sterowania podswietlane
z sygnalizacjg przystanku ,na Zzadanie” i ,otwarcia” oraz system niezaleznego
awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi z zewnatrz i wewnatrz.

Otwieranie drzwi ,na zadanie”: drzwi otwierane i zamykane pojedynczo lub otwierane
i zamykanie jednym przyciskiem.

Zamykanie drzwi sygnalizowane akustycznie i Swietlnie w sposdb automatyczny.
Blokada awaryjnego otwarcia drzwi przy predkosci wiekszej niz 3 + 5 km/h.
Wyposazenie w akustyczny sygnat ostrzegawczy, umieszczony przy wszystkich drzwiach,
sygnalizujgcy w sposéb automatyczny zamiar zamykania drzwi na 1 + 3 sekund przed
kazdym zamknieciem drzwi.

Pozostate elementy

O

0O O O O O O

Lustra zewnetrzne ogrzewane, sterowane elektrycznie ze stanowiska kierowcy, majg by¢
sktadane recznie lub automatycznie w sposéb umozliwiajgcy mycie potokowe autobusu
na myjni wieloszczotkowej.

Zaczepy holownicze: przedni i tylny.

Min. dwie gasnice 6 kg.

Tréjkat ostrzegawczy.

Apteczka.

Kliny podktadowe pod kota 2 sztuki do kazdego autobusu.

Przyciski ,na zgdanie” zamontowane na stupkach pionowych w przestrzeni pasazerskiej
przy drzwiach oraz wyswietlacz znaku stop umieszczony u géry z przodu pojazdu -
nacisniecie przycisku spowodowaé musi sygnalizacje dzwiekowg i swietlng dla kierowcy
0 zamiarze wysiadania pasazera przez wybrane drzwi (funkcja przystanku na zgdanie).
Autobus wyposazony w drogomierz-predkosciomierz, wyklucza sie stosowanie
tachografu.

Zderzak przedni pozwalajgcy na szybkie holowanie i szybki dostep do Swiatet.

Zderzak tylny opuszczany na zawiasach lub inne rozwigzanie umozliwiajgce
bezproblemowy dostep do komory silnika.

Szyba przedniej tablicy kierunkowej zabezpieczona przed oszronieniem.

Urzadzenie identyfikujace pojazd i przekazujgce swojg pozycje i inne dane do systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej.
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o Wyswietlanie dla kierowcy na urzgdzeniu poktadowym informacji zacigganej z systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej o rzeczywistym czasie przejazdu.

o Co najmniej jedno urzadzenie do dezynfekcji rgk zamontowane wewnatrz autobusu
(ostateczne miejsce do ustalenia z Zamawiajgcym). Obudowa urzadzenia metalowa,
malowana proszkowo, duzy zbiornik na ptyn odkazajgcy (min. 1,5 I), dajacy mozliwosc
uzyskania min. 3000 dawek ptynu odkazajgcego. Czujnik sterujgcy urzadzeniem musi
zapewnia¢ bezdotykowe uruchomienie urzadzenia (po zblizeniu dtoni) a jednoczes$nie
by¢ skonfigurowany tak, zeby nie wyzwala¢ dawki przypadkowo przez stojgcych blisko
urzgdzenia pasazerdw. Urzadzenie przystosowane do pracy w autobusie komunikacji
miejskiej (odporne na: wstrzgsy, zmiany temperatury, kurz itp.), zasilanie z instalacji
wewnetrznej autobus (24V). Posiadajgce certyfikat do stosowania w pojazdach kategorii
M1, M2, M3.

Oswietlenie

o Autobus ma by¢ wyposazony w reflektory przeciwmgtowe i swiatta do jazdy dziennej

w technologii LED.

Lampy tylne wykonane w technologii LED.

Niezalezne o$wietlenie kabiny kierowcy i przedziatu pasazerskiego typu LED.

Oswietlenie stopni w czasie otwarcia drzwi typu LED, tatwa dostepnos$é obstugowa.

Punkty swietlne LED zamontowane na poreczach pionowych w przestrzeni pasazerskiej

(na jednej wysokosci wzdtuz catego autobusu).

O O O O

Kabina kierowcy

Kabina kierowcy zamknieta z klimatyzacjg, z zamkiem na klucz patentowy, mozliwosé
blokowania drzwi od $rodka przez kierowce, z systemem komunikacji z pasazerem typu
intercom.

2 lusterka zewnetrzne lewe i prawe o duzym polu widzenia - podgrzewane i sterowane
elektrycznie zapewniajgce widocznos¢ wzdtuz osi pojazdu, mocowane na wsporniku, lewe
odejmowane, prawe sktadane na przednia szybe, ogrzewanie lusterek i szyb podgrzewanych
wtaczane osobnym wigcznikiem.

Lusterko prawe przykraweznikowe.

Lusterko/a/ wewnetrzne powinny zapewnia¢ dobrg widocznos$¢ przedziatu pasazerskiego,
min. 3 szt. przeznaczone do obserwacji wnetrza pojazdu.

Ostony przeciwstoneczne: dla lewej strony szyby czotowej i lewej szyby bocznej kabiny
kierowcy.

Lampy oswietlenia wnetrza autobusu nie powodujgce oSlepiania kierowcy (takze poprzez
lusterka wewnetrzne), lampy oswietlenia przedniej czesci wnetrza autobusu posiadajgce
mozliwosé niezaleznego wytgczenia lub zmniejszenia jasnosci swiecenia.

Lampa oswietlenia obszaru drzwi przednich (po ich otwarciu) umieszczona w zagtebieniu lub
posiadajgca odpowiednia ostone, nie powodujgca oslepiania kierowcy bezposrednio lub
przez lusterko wewnetrzne.

Fotel kierowcy podgrzewany, z zawieszeniem pneumatycznym, z wielopofozeniowg
mozliwoscig regulacji siedziska, oparcia i podfokietnika.

Petna regulacja potozenia kota kierownicy (regulacja wysokosci i pochylenia z blokada
w wybranym potozeniu wraz z pulpitem).

Schowki przeznaczone na rzeczy osobiste kierowcy (min. dwa).

Wieszak z dwoma haczykami.

Min. 1 gniazdko elektryczne 12V oraz dodatkowe podwdjne gniazdo do tadowania urzadzen
mobilnych (moc: minimum 2A, USB typu A).

Dodatkowa nagrzewnica z regulacja.

Szyba boczna podgrzewana elektrycznie.

Radioodbiornik.

Kota i ogumienie
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Obrecze aluminiowe.

Opony radialne catoroczne, bezdetkowe, typu miejskiego na wszystkich kotach, facznie
z kotem zapasowym - o min. wielkosci 22 cale.

Wszystkie kota wyposazone w czujniki ciSnienia sygnalizujgce spadek ciesnienia w kotfach,
tacznie z kotem zapasowym.

Dodatkowe koto zapasowe na petnowymiarowej feldze.

Wszystkie kota wywazone.

Na kofach wewnetrznych przedtuzane wentyle.

Koto zapasowe 1 szt. na kazdy autobus.

Powtoki i kolorystyka

Kolorystyka zewnetrzna wg obowigzujacych standardéw u Zamawiajacego, sposéb
malowania uzgodniony z Zamawiajgcym.

Powtoki zewnetrzne wykonane lakierami o podwyzszonej odpornosci na Scieranie przy
myciu pojazddw na myjniach mechanicznych.

Powtoka lakiernicza umozliwiajgca naklejenie nalepek informacyjnych lub reklam bez utraty
lub ograniczen w gwarancji.

Elementy wnetrza autobusu, m.in. poszycia boczne, sufit, tkanina siedzen w kolorach
i tonacji gwarantujgcych wysoka estetyke w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

Infrastruktura informacyjna:

Elektroniczne zewnetrzne tablice kierunkowe wykonane w technologii LED:

o Czotowa — wyswietlacz umieszczony w gornej czesci przedniej szyby, z mozliwoscia
wpisania cyfr arabskich i liter w jezyku polskim, wyswietlajgca w kolorze biatym numer
linii i kierunek jazdy, dwurzedowa, wielko$¢ pola odczytu min. 16 x 112.

o Boczna — wyswietlacz umieszczony w gornej czesci pierwszej bocznej szyby
za pierwszymi drzwiami, z mozliwoscig wpisania cyfr arabskich i liter w jezyku polskim,
wyswietlajgca w kolorze biatym nr linii i kierunek jazdy, dwurzedowa, wielkos$¢ pola
odczytu min. 16 x 84.

o Tylna (kwadrat) — wyswietlacz umieszczony w gérnej czesci tylnej szyby, wyswietlajgca
w kolorze biatym nr linii z mozliwoscig wpisania cyfr arabskich i liter w jezyku polskim
(dwie cyfry i jedna litera), jednorzedowa, wielkos¢ pola odczytu min.16 x 28.

Urzadzenie nagtasniajace:

o Urzadzenie gtosnomdwiace zapowiadajace przystanki bez mikrofonu, umozliwiajgce
przekazywanie i odtwarzanie komunikatéw wewnatrz i na zewnatrz autobusu poprzez
gtosniki w wandaloodpornej ostonie.

System zliczania potokdw pasazerskich

o System zliczania pasazerow wchodzgcych do autobusu i wychodzgcych z autobusu
kazdymi drzwiami. System musi funkcjonowa¢ w sposéb niewymagajacy obstugi przez
prowadzgcego pojazd. Dopuszczalny btagd pomiaru na poziomie 3%. Dostarczone
oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych danych powinno umozliwiac:

= analize potokdéw pasazerskich na przystankach,
= analize potokdéw pasazerskich na linii.
W zakresie funkcjonalnosci dyspozytorskiej, System powinien zapewni¢ Panel

Dyspozytorski.
o Panel zostanie udostepniony pracownikom Zamawiajagcego oraz Operatorowi
przewozow.

o Panel moze byé¢ zainstalowany na serwerach Wykonawcy lub byé dostepny dla
Zamawiajgcego za pomocg przeglagdarki internetowej pod dedykowanym adresem
internetowym (system dostepny w chmurze).

o Dostep do Panelu musi by¢ chroniony loginem i hastem, przy czym Zamawiajacy okresla
min. ilos¢ dostepdw na 10 w tym samym czasie.



Panel powinien by¢ dostepny co najmniej przez wymienione przeglagdarki internetowe:

Google Chrome, Mozilla Firefox 18 lub w nowszych wersjach.

Informacja o pozycji pojazddw Zamawiajagcego ma byé dostepna na podkiadzie

mapowym, np. typu OpenStreetMap.

Dostarczone oprogramowanie ma umozliwiac zarzadzanie, monitorowanie, archiwizacje

oraz wydruki wybranych zadan przewozowych oraz informacji o pojazdach.

Oprogramowanie powinno umozliwi¢ uzytkownikowi wprowadzanie do Systemu

komunikatéw tekstowych iich pdZniejsza dystrybucje do medidw:

= serwisu pasazerskiego dostepnego poprzez strone internetowg oraz jej wersje
mobilng,

= aplikacji mobilnych,

Oprogramowanie powinno umozliwi¢ uzytkownikowi zmiane nazw pojazdéw

uzywanych w Systemie oraz przypisanie Lokalizatorow do pojazdéw.

Wszystkie punkty lokalizacyjne powinny wyswietlaé sie na mapie w postaci kropek lub

innych znakéw graficznych.

Oprogramowanie musi posiada¢ mozliwos¢ anulowania fragmentédw zadan

przewozowych (kursow badz odjazdéw z poszczegdlnych przystankow).

W przypadku anulowania zadan przewozowych lub ich fragmentéw informacja o tym

fakcie musi by¢ dystrybuowana do wszystkich medidow pasazerskich dostepnych

w Serwisie (przekreslone odjazdy w widoku najblizszych odjazddw).

System informacji pasazerskiej (SIP)

@)

Wykonawca dostarczy oprogramowanie do programowania elektronicznych tablic

kierunkowych. Zamawiajgcy dopuszcza oprogramowanie w jez. angielskim z instrukcjg

w jez. polskim.

SIP zostanie udostepniony pasazerom korzystajgcym z komunikacji organizowanej przez

Zamawiajgcego.

SIP powinien dziata¢ na serwerach Wykonawcy i by¢ dostepny dla pasazeréw za pomoca

nastepujacych mediow:

= serwisu internetowego i jego wersji mobilnej,

= aplikacji mobilnej dla platformy Android oraz iOS,

Prognozy odjazdéw pojazdéw z kolejnych przystankéw realizowanych kurséw powinny

pochodzi¢ z Panelu Dyspozytorskiego.

Serwis internetowy powinien byé dostepny co najmniej przez wymienione przegladarki

internetowe: Google Chrome 26, Mozilla Firefox 18 lub w nowszych wersji.

SIP powinien posiadac ogélnodostepng dedykowang strone internetowg, na ktérej beda

prezentowane informacje dla pasazerdw.

Strona internetowa musi by¢ funkcjonalnie podzielona na dwie czesci:

= podktad mapowy, np. typu OpenStreetMap zeskalowany do sieci komunikacyjnej
Zamawiajgcego z naniesionymi na nim przystankami,

= panel informacyjny przygotowany do prezentowania informacji o rozktadach jazdy,
komunikatach pasazerskich, itp.

Serwis internetowy musi byé przystosowany do wyswietlania na urzadzeniach

mobilnych. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie responsywnego serwisu lub wersji

dedykowanej dla urzadzen mobilnych.

W przypadku realizacji dedykowanej wersji serwisu uzytkownik musi mie¢ mozliwos¢

przetaczenia sie z wersji mobilnej do petnowymiarowe;.

Serwis powinien spetnia¢ wymogi dotyczgce dostepnosci tresci internetowych dla oséb

z niepetnosprawnosciami zdefiniowane przez WCAG w wersji 2.1.

Mapa powinna zosta¢ dostosowana do potrzeb oséb niedowidzgcych. Podktad mapowy

powinien byé - w zaleznosci od ustawien - prezentowany w trybie normalnym lub

w trybie wysokokontrastowym. Wszelkie informacje prezentowane przez Serwis

na mapie (piny przystankéw, informacje w dymkach, itp.), powinny by¢ prezentowane
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w jednym z co najmniej trzech poziomow kontrastu. Ustawienia dotyczgce sposobu
prezentacji informacji na mapie powinny by¢ wspdlne i zbiezne z ustawieniami
dotyczacymi prezentacji catej strony Serwisu.

o Strona internetowa ma mie¢ mozliwos¢ prezentowania komunikatéw pasazerskich
wyemitowanych z Panelu Dyspozytorskiego.

o System powinien posiadaé¢ Aplikacje Mobilne dostepne dla systeméw Android oraz iOS,
niezalezne od serwisu internetowego, informujacej co najmniej pasazerow /
uzytkownikdow o rozktadzie jazdy, aktualnym potozeniu autobuséw oraz opdznieniach
w komunikacji.

o Aplikacje Mobilne muszg by¢ aktualizowane i dostepne dla Zamawiajgcego oraz
pasazeréw bezptatnie poprzez Google Play oraz App Store przez okres co najmniej 5 lat
po zakonczeniu realizacji umowy.

o Aplikacja Mobilna musi mie¢ mozliwos¢ wykorzystywania biezacej lokalizacji
uzytkownika.

o Aplikacja Mobilna moze by¢ rozwigzaniem zintegrowanym, umozliwiajgcym przejscie
z poziomu menu do danych o rozktadach jazdy réwniez z innych miast.

o Aplikacja Mobilna ma mie¢ mozliwos¢ prezentowania komunikatéw pasazerskich
wyemitowanych z Panelu Dyspozytorskiego.

o Oprogramowanie musi umozliwia¢ konwersje danych rozktadowych Zamawiajgcego
do postaci plikdw GTFS.

o Wykonawca odpowiada za proces integracji oferowanego oprogramowania
z programem Google Transit oraz jego utrzymanie przez okres przez okres co najmniej 5
lat po zakonczeniu realizacji umowy.

Lokalizowanie pojazdéw

o Podstawowym zrédtem informacji o pozycji pojazdéw muszg by¢ urzadzenia lokalizujgce
(dalej jako Lokalizatory) zainstalowane w przestrzeni technicznej pojazdéw (poza
dostepem pasazerdw i kierowcy).

o Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu odpowiednig do dostarczanych autobusdw ilos¢
Lokalizatoréw wraz z oprogramowaniem umozliwiajgcym prace w udostepnionym
Systemie.

o Wykonawca we wtasnym zakresie zapewni:
= montaz dostarczonych Lokalizatoréw w pojazdach, uzyskujagc ewentualne zgody

producentéw pojazdédw na montaz Lokalizatoréw,
= transfer danych w Lokalizatorach,

o Lokalizatory muszg wtaczaé sie automatycznie po uruchomieniu pojazdu, nie wymagajgc
obstugi przez kierowce. Lokalizatory te bedg wysytaé niezbedne dane o biezgcej realizacji
rozktadu (informacja o pozycji kazdego pojazdu oraz jego ID).

Wszelkie koszty zwigzane z utrzymaniem i aktualizacjami oferowanego Systemu,

zapewnieniem infrastruktury informatycznej od momentu odbioru Systemu przez caty okres

obowigzywania umowy (tj. przez okres realizacji i gwarancji) ponosi Wykonawca.

Wykonawca na swoj koszt wprowadzi do Systemu dane rozktadowe przekazane przez

Zamawiajacego.

Wykonawca zobowigzuje sie przeszkoli¢ wskazanych przez Zamawiajgcego pracownikow

w jego siedzibie. Czas trwania szkolenia nie przekroczy 8 h.

Wdrozenie Systemu (import bazy danych, udostepnienie oprogramowania Zamawiajgcemu)

musi zostaé zrealizowane, a dostawa Lokalizatoréw musi nastgpié¢ do 30 dni po podpisaniu

umowy.

UWAGA:

Cata opisana infrastruktura informacyjna musi wspdtpracowaé z systemem monitoringu
zamontowanym w autobusie.
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Zamawiajgcy wymaga, aby docelowo obstuga systemu w kazdym zakresie byta w petni
realizowalna samodzielnie przez Operatora bez koniecznosci posrednictwa Wykonawcy lub
podmiotéw/osdb trzecich.

Dostep do centrum obstugi systemu musi by¢ mozliwy z minimum dwdch stanowisk
komputerowych: statego stanowiska komputerowego z petnym  dostepem
do funkcjonalnosci systemu i jednego stanowiska z dostepem do danych.

Poziomy dostepu i prawa zapisu do poszczegélnych danych i funkcjonalnosci systemu
centralnego muszg by¢ dowolnie ustawiane dla réznych grup uzytkownikéw, w tym grupy
Dyspozytordw, a takze tej posiadajgcej petny zakres (grupa Administratorow). Administrator
systemu bedzie miat mozliwos¢ tworzenia dowolnych grup i przypisywania im wybranych
funkcji i uprawnien.

Wykonawca systemu powinien umozliwi¢ zdalng prace (spoza biura) w systemie poprzez
skonfigurowanie i przekazanie Zamawiajgcemu tacznosci VPN do systemu.

Zamawiajgcy dopuszcza tylko jedng karte SIM w autobusie.

Karty SIM i zwigzane z tym opfaty zabezpieczy Zamawiajgcy.

System monitoringu

Autobusy muszg by¢ wyposazone w monitoring catej przestrzeni pasazerskiej pojazdu.

Przynajmniej po jednej kamerze przy kazdych drzwiach i jednej na koricu autobusu. Jednej

w przestrzeni kabiny kierowcy, jednej rejestrujgcej zdarzenia z przodu autobusu

na odlegtosci co najmniej 50 metrow i kacie widzenia najmniej 120 stopni, jednej

rejestrujgcej zdarzenia z tytu autobusu na odlegtosci co najmniej 50 metréw i kacie widzenia

najmniej 120 stopni, prawej zewnetrznej rejestrujgcej zdarzenia wzdtuz catego prawego

boku autobusu. Kamery powinny rejestrowaé obraz w kolorze. Musza by¢ wytrzymate

(wandaloodporne) i niezawodne oraz dostarczac¢ obraz wysokiej jakosci i dostosowywac sie

do zmieniajgcego sie natezenia Swiatta. Kamery majg by¢ réwniez odporne na wibracje.

Min. parametry techniczne:

o rozdzielczo$¢ 1.3MPix (min. 1280x720) przy 20 kl./s w kompresji min. H.264

o przetwornik 1/3" CMOS ze skanowaniem progresywnym

o minimalne oswietlenie 0.5 Ix przy F2.8 w trybie dziennym kolorowym

o dwa niezaleznie konfigurowane strumienie wideo

o kompresja obrazu min. H.264, MPEG-4 ASP

o zintegrowany obiektyw

o stata ogniskowa w przedziale 2.1 do 2.8 mm

o kat widzenia (poziomo w stopniach) min. 90

o zakres temperatur pracy od 0 do +50 stopni C

System powinien by¢ dostarczony wraz z osprzetem podigczonym do urzadzenia

wielofunkcyjnego z rejestracjg (nagrywaniem) obrazu do ewentualnego odtworzenia lub

pobrania z co najmniej 14 ostatnich dni (np. materiat dowodowy do zdarzenia). Dyski

do rejestracji sg po stronie Wykonawcy. System powinien posiada¢ zabezpieczenie

zapisanych danych przed utratg spowodowang przerwami w zasilaniu

W sktad systemu powinno wchodzi¢ takze oprogramowanie w jezyku polskim lub w jez.

angielskim z instrukcjg w jez. polskim, umozliwiajace przegladanie i archiwizacje zapisanych

danych np. w formacie .MP4. Przegladanie materiatéw wedtug réznych kryteriow:

o daty, czasu, numeru kamery; mozliwosc¢ przegladania

o obrazu w przedziale czasu; przewijania obrazu do tytu i do przodu z rézinymi
predkosciami;

o zatrzymanie obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku;

o mozliwos$¢ ogladania obrazéw z pojedynczej kamery.

Podglad obrazu z poszczegdlnych kamer musi zmieniaé sie dynamiczne w zaleznosci od trybu

pracy pojazdu:

o w czasie jazdy do przodu — podglad z kamer monitorujgcych przestrzen pasazerska,
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18.

o W czasie jazdy do tytu - podglad z kamery monitorujacej strefe za pojazdem,

o wymiana pasazerow (po zezwoleniu na otwarcie drzwi) — podglad z prawej zewnetrznej
kamery.

Zastosowany system pozioméw dostepu oraz autoryzacji musi zapewniaé bezpieczenstwo

oraz autentycznos¢ nagranych danych.

Obraz ze wszystkich kamer musi by¢é w sposéb ciggty rejestrowany w postaci cyfrowej,

a nastepnie przechowywany przez co najmniej 14 dni.

Zamawiajgcy dopuszcza tylko jedng karte SIM w autobusie.

Karty SIM i zwigzane z tym opfaty zabezpieczy Zamawiajgcy.

Dodatkowe wymagania

1)

Udzielenie Zamawiajgcemu autoryzacji ASO w zakresie umozliwiajgcym samodzielne
wykonywanie przegladéw, napraw i obstug gwarancyjnych i pogwarancyjnych na potrzeby
wilasne Zamawiajgcego w zakresie umozliwiajgcym samodzielne wykonywanie obstugi
i napraw gwarancyjnych oraz biezgcych - dostarczonych autobuséw na podstawie Umowy
zawartej pomiedzy stronami oraz wyposazenie zamawiajgcego w zestaw przyrzadow
diagnostycznych i narzedzi serwisowych umozliwiajgce uzyskanie autoryzacji i wykonywanie
ustug oraz napraw gwarancyjnych na potrzeby Zamawiajgcego dla dostarczonych
autobuséw.

Zamawiajgcy dopuszcza ograniczenie autoryzacji na obstuge i wysokospecjalistyczne
naprawy gwarancyjne.

Udzielenie przez Wykonawce (i/lub producenta autobuséw) Zamawiajgcemu autoryzacji
na wykonywanie obstug inapraw gwarancyjnych autobuséw, nie wykluczy mozliwosci
zlecenia przez Zamawiajgcego wykonywania obstug, napraw gwarancyjnych lub nieobjetych
gwarancjg innym autoryzowanym podmiotom Ilub autoryzowanym warsztatom
producentéw zespotow, podzespotéw, wg wtasnego uznania.

W przypadku koniecznosci korzystania w okresie gwarancji z zewnetrznego serwisu
wykonujgcego prace, dla ktdrych nie udzielono autoryzacji, Wykonawca zapewnia, ze prace
te bedg wykonane nieodptatnie a wszystkie koszty tych prac (przejazdy + materiaty +
robocizna) uznaje sie za wliczone w koszt dostawy autobusdow.

W wyjatkowych przypadkach wymagajgcych zastosowania specjalnej technologii lub
oprzyrzagdowania, Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢é indywidualnych uzgodnien
dotyczacych miejsca wykonywania tych prac, jednak nie mogg one wigzac sie z ponoszeniem
przez Zamawiajgcego dodatkowych kosztéw.

W celu zapewnienia mozliwosci obstugi gwarancyjnej poza warsztatami zamawiajgcego,
Wykonawca musi zorganizowaé najpdiniej do dnia dostawy pierwszego autobusu,
autoryzowane serwisy posiadajgce mozliwos¢ wykonania wszystkich ustug serwisowych przy
autobusach oferowanego typu, w tym petnego zakresu napraw powypadkowych nadwozi
autobusdéw. Przynajmniej jedna wskazana przez wykonawce Autoryzowana Stacja Obstugi
(ASO) musi by¢ usytuowana w odlegtosci do 200 km od siedziby Zamawiajacego, z wyjatkiem
stacji wskazanej do wykonania najtrudniejszych napraw powypadkowych.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo kontroli prac obstugowo-naprawczych wykonywanych
w autoryzowanych warsztatach wykonawcy na kazdym ich etapie.

W okresie obowigzywania udzielonej autoryzacji, w przypadku uzasadnionych podejrzen,
upowaznieni pracownicy wykonawcy majg prawo w uzgodnieniu z Zamawiajacym
do wizytowania miejsca obstugi i napraw pojazdéw objetych gwarancjg, wgladu
do dokumentow warsztatowych, kontroli sposobu i jakosci wykonywanych przez stuzby
techniczne Zamawiajgcego obstug oraz napraw, kontroli stanu posiadania przekazanych
narzedzi specjalnych wykorzystywanych do wykonywania prac obstugowo-naprawczych
zgodnie z udzielong autoryzacjy. Po wizycie ma zostaé sporzadzona notatka, ktorej jeden
egzemplarz zostaje przekazany w miejscu kontroli.
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19.

20.

9) Zamawiajacy dopuszcza podpisanie szczegdtowej umowy serwisowej precyzujgcej sposob

postepowania przy sktadaniu reklamacji, sposobu komunikacji, dostarczania czesci,
odbierania czesci reklamowanych, dziatania w przypadkach szczegdlnych wymagajgcych
zastosowania specjalnych technologii lub oprzyrzagdowania. Umowa serwisowa nie moze
naktadaé dodatkowych obowigzkdw ponad te, ktére sg niezbedne do zgtoszenia usterki i jej
usuniecia.

10) Zamawiajacy potwierdza posiadanie zaplecza technicznego zdolnego do obstugi i naprawy

autobuséw komunikacji miejskiej w petnym zakresie robét mechanicznych i elektrycznych.
Zamawiajgcy posiada doswiadczenie w wykonywaniu typowych prac warsztatowych.

11) Udzielenie autoryzacji Zamawiajgcemu zobowigzuje Wykonawce do:

e wyposazenia warsztatu Zamawiajgcego w urzadzenia specjalistyczne umozliwiajgce
diagnozowanie systeméw elektronicznych odpowiedzialnych za prace: uktadu
napedowego, uktadu pneumatycznego zawieszenia, uktadu hamulcowego, sterowania
drzwi, uktadéw sterowania ogrzewaniem iklimatyzacji, prace silnika i ukfadu
zewnetrznej obrébki spalin, jesli taka bedzie sie znajdowad.

e Woyposazenia warsztatu Zamawiajgcego w niezbedne dla otrzymania autoryzacji
specjalistyczne narzedzia do wykonywania obstug technicznych i napraw autobuséw
w okresie gwarancyjnym, wymagane dla uzyskania autoryzacji.

e Jesli uzytkowanie dostarczonych narzedzi i urzadzen wigze sie z posiadaniem licencji,
certyfikatéw, zezwolenn, to Wykonawca zobowigzany bedzie do zapewnienia
bezptatnego prawa do korzystania z tych praw przez okres nie krétszy niz 10 lat liczac
od dnia dostarczenia.

e Specyfikacje wyposazenia stanowiska serwisowego Wykonawca przedtozy
Zamawiajgcemu na co najmniej 60 dni przed dostawg pierwszego autobusu.

e Dostawa narzedzi diagnostycznych musi zosta¢ zrealizowana w dniu dostawy pierwszej
transzy autobuséw.

Czesci zamienne

e Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia dostepu do czesci zamiennych przez
okres co najmniej 15 lat od daty odbioru danego autobusu.

e W przypadku zaprzestania produkcji ww. czesci badZ zaprzestania prowadzenia
dziatalnosci przez Wykonawce bedzie on zobowigzany do poinformowania o tym fakcie
Zamawiajgcego, jak rowniez wskazania nazwy i adresu innego dostawcy.

e Na zyczenie Zamawiajgcego, Wykonawca wskaze producentdw wszystkich czesci
zamiennych znajdujgcych sie w autobusie.

Dokumentacja techniczno- eksploatacyjna i oprogramowanie
Wykonawca, w ramach dostawy autobuséw jest zobowigzany do dostarczenia bez dodatkowych
optat, sporzgdzong w jezyku polskim nastepujgcg dokumentacje techniczng i oprogramowanie:

niezbedne dokumenty wymagane do zarejestrowania pojazdéw w Polsce,

dokumentacje uzytkowania dla kierowcy w wersji papierowej w ilosci 3 sztuki/1 autobus,
dokumentacje techniczng dotyczaca obstugi i naprawy autobuséw i jego podzespotow - 3
komplety w wersji papierowej oraz w wersji elektronicznej, a w przypadku, gdy
dokumentacja techniczna autobusu bedzie aktualizowana w formie elektronicznej on-line,
Wykonawca musi zapewni¢ Zamawiajgcemu petny do niej bezptatny dostep do serwisu
przez okres co najmniej 15 lat,

petny katalog czesci zamiennych autobusu 2 sztuki w wersji papierowej oraz w wersji
elektronicznej, a w przypadku, gdy dokumentacja techniczna autobusu bedzie
aktualizowana w formie elektronicznej on line, Wykonawca musi zapewnié Zamawiajgcemu
petny do niej bezptatny dostep do serwisu przez okres, co najmniej 15 lat,

katalog czesci zamiennych w zakresie czesci ktorych Wykonawca nie jest producentem musi
zawiera¢ numery katalogowe producenta autobusu i producenta czesci Na wniosek
Zamawiajgcego Wykonawca zobowigzany jest w przypadku dokonania konicznosci naprawy

14



21.

22.

do udostepnienia Zamawiajgcego takze oznaczen (typ, nr katalogowy) stosowanych przez
producentédw poszczegélnych czesci i podzespotéw, jesli oznaczenia tesg przez
poszczegdblnych producentdow stosowane

schematy uktadu pneumatycznego, ogrzewania, chtodzenia, klimatyzacji, zawieszenia,
smarowania, hydraulicznego, napedowego i instalacji elektrycznej autobusu wraz
z wykazem elementdw - 2 komplety,

szczegbdtowe rysunki rozplanowania przestrzeni pasazerskiej wraz z oznaczeniem istotnych
miejsc dla $wiadczonych ustug - 2 komplety,

rysunek rozmieszczenia elementdéw sterowania w kabinie kierowcy wraz z opisem
wszystkich zamontowanych elementéw - 2 kpl.,

ksigzki przegladéw gwarancyjnych dla kazdego autobusu oraz pisemne zalecenia dot.
przeglagdéw i konserwacji dostarczonego autobusu, zawierajgce wykaz materiatow
eksploatacyjnych stosowanych w tym autobusie,

dokumenty stwierdzajace gwarancje producenta udzielong na wyposazenie autobusu,
oprogramowanie i konieczne urzadzenia do programowania i obstugi tablic informacyjnych
i multimedialnych -1 kpl.,

oprogramowanie i konieczne urzadzenia do diagnozowania uktadéw pneumatycznych
w autobusie -1 kpl.,

oprogramowanie i konieczne urzgdzenia do diagnozowania elektronicznych w autobusie -
1 kpl.,

oprogramowanie do diagnozowania uktadéw pneumatycznych i elektronicznych nalezy
dostarczyé wraz z licencjami na ich uzytkowanie przez okres co najmniej 15 lat liczac od dnia
dostarczenia,

oprogramowanie dostarczone wraz z pierwszg partig autobusdw musi by¢ na biezgco
uaktualniane i dostosowywane do kazdej kolejnej partii dostawy, tak aby cata dostawa
objeta umowag byta pod tym wzgledem zgodna,

dokumentacje techniczng nalez dostarczy¢ wraz z pierwszym autobusem.

Wykonawca moze przedstawi¢ powyzszag dokumentacje rdwniez w formie elektronicznej
poprzez zapewnienie bezptatnego nielimitowanego dostepu w podanym czasie
do przedmiotowej dokumentacji.

Szkolenia pracownikow

1)

2)

szkolenie maksymalnie 8 kierowcdw / kazdy autobus z zakresu techniki jazdy oraz obstugi
codziennej,

szkolenie 4 mechanikdw w zakresie obstugi i diagnostyki oraz napraw biezacych
wymaganych do codziennego uzytkowania.

e terminy szkolen zostang ustalone przed podpisaniem umowy,

e instruktaz i materiaty pomocnicze dla uczestnikow w jezyku polskim,

e miejsce przeprowadzenia instruktazu to siedziba Zamawiajacego.

Gwarancja

na caty autobus — min. 60 miesiecy z limitem 70 000,00 km rocznego przebiegu), liczac
od daty przekazania autobusu,

na perforacje spowodowang korozjg poszy¢ zewnetrznych nadwozia — min. 10 lat,

na powtoke lakierniczg —min. 5 lat,

baterie trakcyjne — min. 10 lat,

z gwarancji wytgczone sg

a) materiaty eksploatacyjne oraz czesci podlegajgce zwyktemu zuzyciu w normalnych
warunkach eksploatacji, tj.:

klocki hamulcowe,

normalnie zuzywajgce sie tarcze hamulcowe,

amortyzatory (poza wadami fabrycznymi),

ogumienie po przebiegu 100 000 km,

O O O O
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23.

24,

szkto przy uszkodzeniach mechanicznych,

bezpieczniki,

diody LED, zarowki, Swietldwki,

pidra wycieraczek,

akumulatory (poza wadami fabrycznymi),

wkfady filtréw,

paski klinowe,

oleje smary i ptyny eksploatacyjne,

naprawy powstate w wyniku uszkodzen na skutek:

dziatania czynnikdw zewnetrznych lub atmosferycznych, jak: asfalt kamienie, zwir, grad,

osady chemiczne i sél (inne anizeli uzywane do zimowego utrzymania drég), kwasy, soki

roslinne, itp.,

o uszkodzen bedacych wynikiem niewtasciwej eksploatacji oraz bedacych wynikiem nie
podjecia przez Zamawiajgcego/Uzytkownika w odpowiednim czasie dziatan
naprawczych majacych na celu ograniczenie skutkéw awarii,

o szkdéd wyrzadzonych przez osoby trzecie.

0O 0O O O O 0O 0 O

o=

Wymogi dotyczgce serwisu

Dla oferowanych autobuséw Wykonawca musi zagwarantowaé¢ dostep do w petni
autoryzowanej stacji serwisowej producenta, znajdujgcej sie na terenie Polski, dziatajgcej
w systemie 24h i dysponujgcej mobilnym serwisem (wozami serwisowymi).

Dostawa czesci w okresie gwarancji w czasie nie dtuzszym jak 48 godzin. W szczegdlnych
przypadkach dotyczacych czesci nie wystepujgcych w masowym obrocie Zamawiajacy
dopuszcza dostawe czesci w uzgodnionym przez Wykonawce i Zamawiajgcego terminie.
Naprawy w okresie gwarancji w terminie do 5 dni roboczych. W przypadku difuzszego
terminu naprawy, Wykonawca zapewni Zamawiajgcemu pojazd zastepczy na czas naprawy.
Zamawiajgcy nie akceptuje autobuséw spalinowych jako autobuséw zastepczych na czas
napraw i usuwania usterek.

Czas usuniecia usterki bedzie liczyt sie od daty zgtoszenia reklamacji pod warunkiem, ze
zgtoszenie wptynie do godz. 14:00, a wptyniecie zgtoszenia po tej godzinie powoduje liczenie
czasu od dnia nastepnego.

Wymagane uzgodnienia Wykonawcy z Zamawiajgcym w okresie pomiedzy podpisaniem umowy
a odbiorem pierwszego autobusu z dostawy:

identyfikacja wizualna — schemat i kolorystyka malowania pojazdéw oraz system oznaczen
(piktogramy i naklejki) wymagaja uzgodnienia z Zamawiajgcym w terminie do 90 dni od daty
podpisania umowy;

fotele pasazerskie — wktadki tapicerskie siedziska i oparcia wyposazone w gagbke (pianke)
zmiekczajgca pod tapicerka, kolorystyke nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym do 90 dni od daty
podpisania umowy;

systemy informatyczne — sposdb i miejsce montazu poszczegdlnych elementdéw systemow,
a takze szczegdtowe informacje oraz sekwencje informacji prezentowanych przez
poszczegblne wyswietlacze oraz system automatycznej gtosowe] informacji o trasie nalezy
uzgodnié z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy w terminie do 60 dni od daty podpisania
umowy;

system lokalizacji — wymagana jest dostawa systemu (dedykowany serwer wraz systemem
operacyjnym do uzgodnienia z Zamawiajacym w terminie do 60 dni od daty podpisania
umowy).
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Zatacznik nr 6 do SWZ — opis przedmiotu zamowienia - stacje fadowania

Przedmiotem zamdwienia jest:

1.

Dostawa, montaz i uruchomienie fabrycznie nowych dwéch stacji tadowania (kazda stacja
wyposazona bedzie w dwa gniazda tadujgce) wraz z podtgczeniem oraz uruchomieniem stacji
tadowania autobusdw elektrycznych prgdem statym, na terenie zajezdni wskazanej przez
Zamawiajgcego na terenie miasta Ketrzyn. Zamawiajacy dopuszcza inne, réwnowazne
rozwigzania w zakresie ilosci stacji i gniazd, przy czym stacji tadowania nie moze by¢ wiecej niz
dwie, a zaproponowane rozwigzania muszg zapewni¢ wymagane przez Zamawiajgcego
funkcjonalnosci opisane w OPZ.

Stacja fadowania musi by¢ kompatybilna z autobusami dostarczonymi w niniejszym projekcie
w ramach jednego zamédwienia. Wykonawca przed przystgpieniem do prac montazowych ma
obowigzek konsultacji i uzyskania pisemnej akceptacji Zamawiajgcego miejsca podtgczenia.

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia dokumentacji powykonawczej i eksploatacyjne;j,
na ktorg sktadac sie beda dokumentacje fabryczne (DTR), certyfikaty dla urzadzen, ktére sg
objete certyfikatem, atesty, deklaracje producentéw lub inne dokumenty dopuszczajgce wyroby
do stosowania, protokoty odbioréw czesciowych i koncowych, protokoty z przeprowadzonych
badan pomontazowych, instrukcje eksploatacyjne, instrukcje obstugi, zatwierdzone instrukcje
eksploatacyjno-ruchowe.

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia:

e deklaracji zgodnosci, o ktérej mowa w art. 5 pkt. 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002r.
o systemie zgodnosci (Dz. U. z 2021 r., poz. 1344);

e poswiadczenie prawidtowosci montazu, ktérego wzdr stanowi zatacznik do rozporzadzenia;

e protokoty z wykonania pomiaréow elektrycznych wymaganych przez UDT, w tym: pomiary
ciggtosci przewodow ochronnych, wtgcznie z przewodami w potgczeniach wyréwnawczych
gtéwnych i dodatkowych, pomiary rezystancji izolacji przewoddéw elektrycznych, uziemien
roboczych, sprawdzenia dziatania urzadzen ochronnych réznicowopradowych, pomiary
skutecznosci ochrony przeciwpozarowej wykonane przez osobe spetniajgcg wymagania
kwalifikacyjne dla stanowiska dozoru, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 54 ust. 6 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne, wraz z kopig
Swiadectwa kwalifikacyjnego tej osoby poswiadczong przez nie za zgodnos$¢ z oryginatem;

o kopie protokotu odbioru technicznego instalacji elektrycznej lub przytgcza energetycznego;

e schemat zasilenia urzadzenia, w szczegdlnosci za wskazaniem wyposazenia punktu
tadowania umozliwiajgcego potaczenie pojazdu z punktem tadowania i pobdr energii
elektrycznej przez ten pojazd, wielkos¢ i rodzaj zabezpieczen, rodzaju i typu przewodoéw
zasilajgcych;

e oswiadczenie o spetnieniu wymagan z zakresu ochrony przeciwpozarowej wystawiong przez
rzeczoznawce do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych

Przeprowadzenia badania i zatwierdzenie urzadzenia przez Urzad Dozoru Technicznego
na odpowiedzialnos¢ i staraniem Wykonawcy.

Wraz ze zgtoszeniem gotowosci do odbioru nalezy przedtozy¢ pozytywng opinie z tzw. badania
wstepnego przez inspektora UDT.

Wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia szkolenia dla pracownikéw Zamawiajacego
w zakresie niezbednym do prawidtowego uzytkowania przedmiotu dostawy. Szkolenie odbedzie
W miejscu montazu stacji tadowania. Liczba pracownikéw, ktérych nalezy przeszkoli¢: max. 4
osoby. Kazdy z przeszkolonych otrzyma odpowiednie potwierdzenie.
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8.

10.

Okres gwarancji i serwis.

1)

Okres gwarancji ......ccceeeene. miesiecy (zgodnie ze ztozong ofertg) jest liczony od daty
ostatniego protokotu odbioru koncowego bez uwag. W ramach gwarancji Wykonawca
zapewni takze serwis gwarancyjny. Sposéb zgtaszania usterek i awarii zostanie uzgodniony
z Zamawiajgcym na etapie wdrazania. Czas reakcji na usuwanie usterek i awarii od chwili
zgtoszenia dla zdarzen:

e w godz. 6-15 w dni powszednie - rozpoczecie naprawy w ciggu 3 godz., ostateczna
naprawa i uruchomienie w przeciggu 48 godz. W przypadku niewykonania naprawy
w tym terminie Wykonawca dostarczy stacje fadowania zastepcza o nie gorszych
parametrach.

e w pozostatych godzinach i w dni $wigteczne terminy reakcji serwisu liczg sie od godziny
6 kolejnego dnia roboczego.

Oznaczenie dostarczonego przedmiotu zamowienia logotypami zgodnie z zapisami Wytycznych
dostepnych na stronie https://rpo.warmia.mazurv.pl

Ogodlne zatozenia dostarczanej stacji tadowania autobuséw elektrycznych:

Stacja tadowania przeznaczona do uzupetniania energii w bateriach autobusdéw
elektrycznych podtaczona na terenie zajezdni autobusowej,

czas petnego tadowania z ksztattowaniem baterii max. 8h przy jednoczesnym tadowaniu
wszystkich 4 sztuk autobuséw,

stacja tadowania wyposazona w modut umozliwiajgcy komunikacje z systemem nadzoru
poprzez sieci LAN/WIFI,

stacja tadowania z wysokim stopniem uniwersalnosci i bez ograniczania sie do tadowania
wytgcznie wybranej grupy/modelu/producenta autobuséw elektrycznych. Na dzien dostawy
stacja fadowania musi spetniaé¢ wszystkie wymagane prawem certyfikaty, standardy, normy
w zakresie fadowania autobusdw elektrycznych, interfejsdéw, pofaczenia i komunikacji stacji
tadowania z autobusem i bezpieczenstwa,

przedmiot zamowienia musi sie charakteryzowaé wysokim stopniem bezpieczenstwa,
wysoka sprawnoscia i bezawaryjnoscia, mozliwoscig nieprzerwanej pracy w warunkach
srodowiskowych i klimatycznych dla miasta Ketrzyn, minimalng emisjg zaktdcen
elektromagnetycznych oraz max. emisjg hatasu do 60 dB, brakiem niekorzystnego
oddziatywania na siec zasilajacg oraz zautomatyzowang obstuge,

obudowa stacji fadowania ma by¢ wykonana z blachy ocynkowanej, nierdzewnej lub
aluminiowej, malowanej proszkowo,

stacja tadowania musi zapewnié stopien ochrony wtasciwy dla urzadzen pracujacych
na zewnatrz i narazonych na zmienne warunki klimatyczne oraz powinna by¢ odporna
na uderzenia i inne zewnetrzne uszkodzenia mechaniczne (min. IK8 wg PN-EN 61851-23 lub
rownowaznej),

stacja fadowania musi posiada¢ uktad chtodzenia powietrzem lub cieczg zapewniajacy
stabilng prace i dogodne uwarunkowania temperaturowe urzadzenia, chtodzenie zatgczane
automatycznie,

stacja tadowania ma posiada¢ mozliwos¢ zdalnych aktualizacji i zdalnego serwisowania
urzadzenia,

napiecie na wyjsciu ztagcza tadowania powinno pojawi¢ sie dopiero po poprawnym
podtaczeniu i komunikacji autobusu ze stacjg tadowania oraz zablokowaniu mechanicznym,
uniemozliwiajgcym roztaczenie w trakcie fadowania,

po podtgczeniu autobusu do stacji fadowania uruchomienie procesu fadowania musi
odbywac sie samoczynnie bez koniecznosci ingerencji uzytkownika autobusu w stacje
tadowania,
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stacja tadowania musi byé wyposazona w przycisk awaryjny dajacy mozliwosé odtgczenia
zasilania pojazdu,
stacja fadowania musi by¢é wyposazona w sygnalizacje LED informujgcg co najmniej

o trwajgcym procesie fadowania, statusie natadowanej baterii pojazdu oraz o ewentualnych
awariach,

stacja tadowania musi by¢ wyposazona w interfejs tadowania CCS (Combo2, Type2/Mode4)
zgodnie z IEC 62196-3 lub réwnowazna,

W okresie zimowym stacja fadowania na zakonczenie cyklu pracy automatycznie przechodzi
w stan ogrzewania autobusu — prekondycjonowana.

11. Wymagane parametry elektryczne:

sprawnos¢ energetyczna na poziomie minimum: 93%,

napiecie wyjsciowe stacji fadowania: 200-800V DC,

zapewniona izolacja galwaniczna na poziomie min. 2,5 kV,

moc wyjsciowa stacji fadowania min. 57 kW.

maksymalny prad tadowania baterii: min. 60 A,

protokét komunikacji zgodny z PN-EN 61851-1/23C/24C:2014 lub réwnowazng,

zabezpieczenie pragdowe wejsciowe: wytgcznik modutowy.

Przedmiot zamdwienia stanowi réwniez opracowanie niezbednej dokumentacji, w tym rzutdw,
rysunkow i schematdow, jak rowniez podjecie czynnosci administracyjnych (jezeli to niezbedne)
polegajgce na takim dziataniu Wykonawcy, aby uzyskat w imieniu Zamawiajgcego wszelkie niezbedne
zezwolenia administracyjne — zgtoszenia, uzgodnienia i decyzje, konieczne dla realizacji inwestycji, jak
rowniez uzyska stanowisko organu nadzoru budowlanego o mozliwosci przystgpienia do uzytkowania
stacji fadowania autobuséw po ztozeniu zawiadomienia o zakonczeniu budowy przez Wykonawce
(jezeli dotyczy).

Po zakoniczeniu realizacji zamodwienia, Wykonawca opracuje dokumentacje powykonawczg w zakresie
stacji tadowania autobuséw.
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